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® Kraftstofftank 

© Kraftstofftank aus thermoplastischem Kunststoff mit 
wenigstens elner Kraftstoffeinfulloffnung, wenigstens ei- 
ner Belufungsoffnung sowie Entluftungsoffnung oder 
Ent- und Beluftungsoffnung und dicht verschliefcbaren 
Montageoffnungen als Handloch oder zur Aufnahme von 
Tankembauten, wie Fullstandsgeber, Fordereinheit oder 
Entluftungsventilen oder dergleichen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Montageoffnungen (20, 21, 5) wenig- 
stens teilweise jeweils mit einer zusatzlichen Abdeckung 
versehen sind, die mit der Aufcenwandung 25 des Tanks 1 
dichtend verschwer'St tst. 
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Krafts toff tank 

Die Erfindung betrifft einen Kraf tstof f tank aus thermoplasti- 
schem Kunststoff mit wenigstens einer Kraf tstof feinfiilloff- 
15 nung, wenigstens einer Entluftungs- sowie Bellif tungsof f nung 
oder Ent- und Bellif tungsof f nung und mit dicht verschlieflbaren 
Montageoff nungen als Handloch oder zur Aufnahme von Tankein- 
bauten, wie Fullstandsgeber , Fordereinheit oder Entliiftungs- 
ventilen oder dergleichen. 

20 

An die Dichtigkeit von Kraf tstof f tanks und Kraf tstof f-Tank- 
systemen in Kraf tf ahrzeugen warden standig groBer werdende 
Anf orderungen gestellt, urn die Menge an gasformigen Kohlen- 
wasserstof fen, die an die Umgebung, sei es wahrend der Fahrt f 

25 sei es wahrend des Stillstands des Kraf tf ahrzeugs , abgegeben 
wird, zu reduzieren. Aus diesem Grunde werden Kraf tstof f tanks 
aus Kunststoff entweder durch Fluorieren behandelt oder im 
Koextrusions-Blasverfahren hergestellt , wobei deren Wandung 
aus einem Laminat mit einer oder raehreren fur Kohlenwasser- 

30 stoffe schwer permeablen Barriereschichten besteht. 

Auf diese Art und Weise kann die Permeation von f lussigen oder 
gasformigen Kohlenwasserstof f en durch die Tankwand weitest- 
gehend verhindert werden. Wesentliche Permeationsquellen sind 
35 aber auch Anschluftoff nungen im Tank, in deren Bereichen die 
Barriereschicht unterbrochen ist. Es kommt auflerdem zu Undich- 
tigkeiten an Verbindungen , Anschllissen, verschlossenen Off- 
nungen in der Tankwandung, Hindurchf uhrungen durch die Tank- 
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wandungen und Verschlussen sowie an Ventilen. In diesen Berei- 
chen konnen gasformige Kohlenwasserstof f e aus dem Tank frei- 
werden. Die Menge der liber einen bestimmten Zeitraum von dem 
Tanksystem noch emittierten Kohlenwasserstof fe ist zwar auBer- 
ordentlich gering, gibt jedoch immer noch AnlaB zu Verbesse- 
rungen. 


Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die moglichen 
Kohlenwasserstof femissionen bei einem Kraf tstof f tank der ein- 
10 gangs genannten Art weiterhin zu reduzieren. 

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daB die Montageof f nungen 
wenigstens teilweise jeweils mit einer zusatzlichen Abdeckung 
versehen sind, die mit der AuBenwandung des Tanks dichtend 

15 verschweiBt ist. Diese Abdeckungen bestehen zweckmaBigerweise 
aus einem dem Material des Tanks entsprechenden Material, das 
mit dem Tank gut verschweiBbar ist. Die Abdeckungen konnen 
beispielsweise mittels des bekannten Heizelement-SchweiBver- 
fahrens aufgebracht werden. Hierbei wird in Kauf genonunen, daB 

20 der Tank an bestimmten Stellen nicht mehr zerstorungsf rei 
geoffnet werden kann, was aber im Regelfall keine Schwierig- 
keit bereitet, denn die Einbauten moderner Tanksysteme sind 
fiir die Lebensdauer eines Kraf tf ahrzeugs ausgelegt. 

25 Auf diese Art und Weise werden sehr einfach und wirkungsvoll 
alle AnschluBoff nungen, die als Permeationsquellen in Betracht 
kommen, weitestgehend gasdicht verschlossen. 

Es sei an dieser Stelle nochmals hervorgehoben, daB die mit 
30 der Tankwandung verschweiBten Abdeckungen gemaB der Erfindung 
als zusatzliche VerschluBmittel dienen. Selbstverstandlich 
sind die betreffenden AnschluBoff nungen des Kraf tstof f tanks 
mit entsprechenden VerschluBmitteln weitestgehend dicht abge- 
schlossen. Solche VerschluBmittel konnen beispielsweise 
35 Schraub- oder Schnappverschliisse sein. Es ist auch nicht zwin- 
gend notwendig, s&mtliche AnschluBoff nungen bzw. Montageof f- 
nungen des Kraf tstof f tanks dauerhaft zu verschlieBen . Bei- 
spielsweise konnte hiervon die Montageof fnung fiir die soge- 


• » 


• ♦ • • 


nannte Fordereinheit bestehend 
Schwalltopf ausgenommen sein. 


aus Kraf tstof f pumpe und 


Urn weitere Emissionsquellen durch Leitungen und Leitungsver- 
5 bindungen sowie Leitungsdurchf uhrungen zu vermeiden, ist es 
bei dem Kraf tstof f tank gemafl der Erfindung besonders vorteil- 
haft, wenn die Verbindungsleitungen zwischen bei niedrigem 
Flillstand nicht standig miteinander kommunizierenden Tank- 
bereichen, Be- und Entliif tungsleitungen oder -rohre oder der- 

10 gleichen im Tankinneren verlegt sind. Urn diese Leitungen und 
Rohre im Tankinneren anordnen zu konnen, sind gegebenenf alls 
etwas groflere Handlocher in der Tankwandung anzuordnen, die 
aber mittels auf geschweifiter Abdeckungen gasdicht versiegelt 
werden konnen. Ferner besteht die Moglichkeit, bestimmte Ein- 

15 bauten bereits bei der Herstellung des Tanks im Extrusions- 
Blasverf ahren in diesem anzuordnen. 

Vorzugsweise bestehen die Abdeckungen aus einem Laminat mit 
wenigstens einer fur Kohlenwasserstof f e schwer permeablen 
2 0 Barriereschicht . ZweckmaBigerweise bestehen sowohl die Abdek- 
kungen als auch der gesamte Tank aus einem solchen Material, 
dessen Aufbau, Beschaf f enheit und Herstellungsweise dem Fach- 
mann hinlanglich bekannt sind. 

2 5 Alternativ kann vorgesehen sein, daft die Durchlassigkeit der 

Abdeckungen durch Fluorieren reduziert ist. 

Die Montageof f nungen oder AnschluBof f nungen konnen in mulden- 
formigen Vertiefungen oder Einziehungen der Tankwandung an- 

3 0 geordnet sein, wobei die Abdeckungen mit den an die Einziehun- 

gen oder Vertiefungen angrenzenden Bereichen etwa fluchten. 

Die Erfindung beruht auf dem Prinzip, je nach Bedarf einzelne 
mit Deckeln oder Ventilen dicht verschlossene AnschluBof f - 
35 nungen oder Montageof f nungen bei Bedarf jeweils einzeln mit 
einer zusatzlichen Abdeckung zu versehen, die mit der Tankwan- 
dung weitestgehend gasdicht verschweiBt ist und nur durch 
Zerstorung wieder geoffnet werden kann. Weiterhin sollen mog- 


lichst alle Verbindungsleitungen, Be- und Entliif tungsleitungen 
oder -rohre im Tankinneren verlegt sein. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in der Zeichnung 
dargestellten Ausf uhrungsbeispiels erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Tanks gemaJ3 der Er- 
findung, 

Fig. 2 eine vergrdflerte Ansicht des in Fig. 1 strichpunk- 

tiert eingefaBten Details , und 
Fig. 3 eine Schnittansicht durch die Tankwandung im Bereich 

einer erf indungsgemaB verschlossenen Montageof f nung . 

Das in Fig. 1 dargestellte Tanksystem umfaBt einen Tank 1, der 
als sogenannter Satteltank ausgebildet ist, bei welchem zwei 
Tankbereiche 2 und 3 mit groBerem Querschnitt durch einen 
Bereich 4 miteinander verbunden sind r der einen kleineren 
Querschnitt aufweist. Der Tank ist einstuckig mit mehrschich- 
tigem Aufbau im Koextrusions-Blasverf ahren aus Kunststoff 
hergestellt . 

In dem Tank 1 sind oberseitig diverse Offnungen vorgesehen, 
die gegebenenf alls nachtraglich durch einen Schneidvorgang in 
die Tankwandung 25 eingebracht wurden . Die Offnungen dienen 
zur Aufnahme von Anschlussen, Durchf uhrungen, Ventilen und 
Einbauten des Tanks. Das in Fig. 1 dargestellte Tanksystem ist 
nur sehr vereinfacht dargestellt. Es handelt sich hierbei um 
ein Tanksystem fiir ein rlicklauf loses Kraf tstof f-F6rdersystem. 

Der in Fig. 1 rechts befindliche Tankbereich 3 mit groBerem 
Querschnitt ist oberseitig mit einer Offnung 5 zur Aufnahme 
einer sogenannten Fordereinheit 6 versehen, die eine in einem 
Schwalltopf 7 angeordnete nicht dargestellte Krafts toff pumpe 
sowie einen ersten Fullstandsgeber 8 umfaBt. 

Die mit 5 bezeichnete Offnung ist mittels eines Schraubver- 


schlusses 9 dicht verschlossen, durch diesen ist der Kraft- 
stoff zulauf zum Motor hin durchgef uhrt . Weiterhin sind auf dem 
SchraubverschluB 9 die elektrischen Steckkontakte 11 fiir die 
Kraf tstof f pumpe sowie zur Ubertragung des Fullstandssignals an 
eine Tankf ullstandsanzeige vorgesehen. 

Der Tank 1 wird liber ein Kraf tstof f -Einf ullrohr 12 befullt und 
liber eine Be- und Entliif tungsleitung 13 wahrend der Befullung 
entlliftet und wahrend des Betriebs be- und entlliftet. Mit 14 
ist ein weiterer Fiillstandsgeber bezeichnet, der den Fullstand 
in dem in Fig. 1 linken Tankbereich 2 erfaBt. 

Es ist leicht vorstellbar, daB die Tankbereiche mit groBerem 
Querschnitt 2 und 3 nur bei verhaltnismaBig hohem Tankfull- 
stand miteinander kommunizieren. Da in alien Fahrsituationen 
des Kraf tf ahrzeugs , insbesondere bei alien denkbaren Full- 
standen und Fahrzeuglangs- oder -querneigungen sichergestellt 
werden muB, daB in dem als Reservoir fiir die Kraf tstof f pumpe 
dienenden Schwalltopf 7 ein genligend hohes Kraf tstof f niveau 
zum Betrieb der Kraf tstof f pumpe vorhanden ist und da sicher- 
gestellt werden muB, daB bei alien Betriebszustanden auch 
Kraftstoff aus dem in Fig. 1 links dargestellten Tankbereich 
2 in den Schwalltopf 7 gefordert wird, ist in diesem Tank- 
bereich 2 eine Saugstrahlpumpe 15 angeordnet, und zwar dort an 
der tiefsten Stelle, die bei einem rlicklauf losen Kraftstoff- 
fordersystem f wie dies hier dargestellt ist f Uber einen von 
der Kraf tstof f pumpe abgezweigten Teilstrom betrieben wird. 
Uber die Bypass-Leitung 16 wird der Treibstrahl fiir die Saug- 
strahlpumpe 15 von dem Schwalltopf 7 zu letzterer gefuhrt, 
uber die Forderleitung 17 wird der von der Saugstrahlpumpe aus 
dem Tankbereich 2 geforderte Kraftstoff in den Schwalltopf 7 
gefordert. 

Bei dem Tank gemaB der Erf indung sind die Be- und Entliiftungs- 
leitung 13, die sich uber nahezu die gesamte Breite des Tanks 
1 erstreckt, sowie die Bypassleitung 16 und die Forderleitung 
17 im Tankinneren verlegt. 
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Uber nicht naher beschriebene Ventile 18 wird wahrend der 
Betankung und auch bei sonstigen Druckanderungen in dera Tank 

1 die Be- und Entlliftung gesteuert. Uber den Be- und Entliif- 
tungsanschlufl 19 werden sowohl Abluft als auch Zuluft uber ein 

5 nicht dargestelltes Aktivkohlef ilter gefuhrt. 

Zur Aufnahme und Befestigung der Ventile 18 , die zur Be- und 
Entlliftung des Tanks bei verschiedenen Tanklagen im Raum an 
verschiedenen Stellen liber die Breite des Tanks verteilt an- 

10 geordnet sind f sind in der Tankwandung 25 Montageof fnungen 20 
vorgesehen. Eine weitere Montageof fnung 21 ist im Bereich der 
Befestigung des Fullstandsgebers 14 vorgesehen. Die Tankwan- 
dung ist jeweils im Bereich der Montageof fnungen 20, 21 mul- 
denformig vertieft bzw. eingezogen, die mit 22 bezeichneten 

15 Vertiefungen sind, wie dies aus Fig, 2 ersichtlich ist, je- 
weils mit einem flachen, plattenf ormigen Deckel 23 als zusatz- 
liche Abdeckung verschlossen. Die Montageof fnungen 20, 21 
selbst sind jeweils mit Verschluflelementen 24 dichtend ver- 
schlossen. 

20 

Die Deckel 23 bilden eine zusatzliche Diffusions- bzw. Permea- 
tionssperre gegen gasformige Kohlenwasserstof f e . Diese sind 
beispielsweise mittels dem bekannten Heizelementschweiflverf ah- 
ren mit der Tankwandung 25 verschweiBt , so da/3 die Montageof f- 

25 nungen 20, 21 ohne Zerstorung der Deckel 23 nicht mehr zugang- 
lich sind. Die Deckel 23 sind so flach ausgebildet, daft diese 
etwa mit der auBeren Tankwandung 25 fluchten, was hinsichtlich 
des von dem Tank 1 in Anspruch genommenen Einbauvolumens wlin- 
schenswert ist. Die Erfindung ist jedoch so zu verstehen, dafi 

30 die Deckel bzw. zusatzlichen Abdeckungen der Montageof fnungen 

2 0 , 21 auch gegenuber der oberen Tankwandung 25 erhaben sein 
konnen und beliebige Gestalt aufweisen konnen. 

Bei dem beschriebenen Ausf uhrungsbeispiel wurde die Offnung 5 
35 zur Aufnahme der Fordereinheit 6 nicht auf diese Art und Weise 
verschlossen, dies ware jedoch ebenfalls moglich und im Sinne 
der Erfindung. 
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Kraf tstof f tank 


Bezuqszeichenliste 


15 

1 

Tank 


2, 3 

Tankbereich mit groflerem Querschnitt 


4 

Tankbereich mit kleinerem Querschnitt 


5 

Of f nung 


6 

Fordereinheit 

20 

7 

Schwalltopf 


8 

Fullstandsgeber 


9 

Schraubverschlufl 


10 

Kraf tstof fzulauf 


11 

Steckkontakte 

25 

12 

Kraf tstof feinfullrohr 


13 

Be- und Entltif tungsleitung 


14 

Fullstandsgeber 


15 

Saugstrahlpumpe 


16 

Treibstrahlleitung 

30 

17 

Forderleitung der Saugstrahlpumpe 


18 

Ventile 


19 

Be- und Entluf tungsanschlu/3 


20, 21 

Montageof f nungen 


22 

Vertief ungen 

35 

23 

Deckel 


24 

VerschluBelemente 


25 

Tankwandung 
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Kraf tstof ftank 
An sprue he 

1. Kraf tstof ftank aus thermoplastischem Kuststoff mit wenig- 
stens einer Kraf tstof f einf tillof f nung, wenigstens einer 
Beluf ungsof f nung sowie Entluf tungsof f nung oder Ent- und 
Beliif tungsof f nung und dicht verschlieflbaren Montageoff- 
nungen als Handloch oder zur Aufnahme von Tankeinbauten, 
wie Fullstandsgeber , Fordereinheit oder Entlvif tungsventi- 
len oder dergleichen, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 die Montageoff nungen (20, 21, 5) 
wenigstens teilweise jeweils mit einer zusatzlichen Abdek- 
kung versehen sind, die mit der Auflenwandung 25 des Tanks 
1 dichtend verschweiftt ist. 

2. Kraf tstof ftank nach Anspruch 1, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB Verbindungsleitungen zwischen 
bei niedrigem Fullstand nicht standig miteinander kommuni- 
zierenden Tankbereichen (2, 3), Be- und Entluf tungsleitun- 
gen (13) oder -rohre oder dergleichen im Tankinneren ver- 
legt sind. 

3. Kraf tstof ftank nach einem der Anspruche 1 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, da3 die Abdeckun- 
gen aus einem Laminat mit wenigstens einer fur Kohlen- 
wasserstoffe schwer permeablen Barriereschicht bestehen. 


K-Ki/ha 
25. Oktober 1999 


Kraf tstof ftank nach einem der Anspruche 1 oder 2, d a - 
durch gekennzeichnet, daft die Durch- 
lassigkeit der Abdeckungen durch Fluorieren reduziert ist. 

Kraf tstof ftank nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Montage- 
offnungen (20, 21, 5) in muldenf ormigen Vertiefungen (22) 
oder Einziehungen der Tankwandung (4) angeordnet sind. 

Kraf tstof ftank nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Abdeckungen als die mul- 
denf ormigen Vertiefungen (22) flach verschlieBende , plat- 
tenformige Elemente ausgebildet sind. 



